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Syfte med beslut pa repet i november:

Att besluta vilka prioriterade fragor ska vi driva 1 Stockholms kommun och region f6r att minska de
klimatpaverkande utslippen.

Vi ska inte fatta beslut om ett heltickande klimatprogram utan peka ut vilka fragor som ar viktigast for
Socialdemokraterna i Stockholm for att na malet att minska utslippen. Nationell och internationell politik
kommer vi att skriva en omfattande motion om inf6r partikongressen.

Bakgrund

De senaste fyra dren dr de varmaste som har uppmitts och ledde till fler orkaner, rekordtemperaturer och
skogsbrinder. Torka och skyfall var férédande f6r jordbruket. Klimatengagemanget 6kar men medan fakta
skriker efter handling breder samtidigt klimatfornekelsen ut sig, och nistlar in sig i nagra av virldens méktigaste
politiska centrum. Den ir en central del av den hogerpopulistiska politiken som ocksé vixer 1 vart land. Trots en
ny klimatlag med malsittning om att Sverige ska ha netto nollutslipp 2045 och beslut om att Stockholms stad
ska vara fossilfritt 2040 pekar utvarderingar pa att malet inte kommer nas med befintlig politik. Internationellt
varnar FIN:s klimatpanel for att tiden att stidlla om och na Parisavtalets mal dr knapp. Vi har omkring 10 ar pa oss
att gora jobbet.

Utéver stigande globala medeltemperaturer och larmrapporter om extremvader, smaltande isar och brinnande
skogar riktas numera ocksa fokus pa de dramatiskt vixande ekonomiska klyftorna mellan manniskor. Dirmed
riskerar en klimatpolitik som uppfattas att sla mot minniskors frihet och som inte birs upp av en jamlikhetsidé
att forstora vara chanser att pressa ner utslippen och méta klimathotet. Om vi inte tar denna fraga pa allvar
riskerar vi att tappa stod f6r omstillningen, dven i Sverige och i Stockholm.

Klimatfragan ar en existentiell fraga. Hur skapar vi ett samhalle dir minniskor kan leva sina liv med goda
livsvillkor hir och nu, men ocksa 1 framtiden? Klimathotet kan inte métas genom att vi, var och en, som
individer ska bira omstillningen sjilva. Till skillnad fran hégern sa vet vi att marknaden inte kommer att ta det
ansvaret. Tillsammans kan vi dock astadkomma den nédvandiga omstallningen.

Det svara dr inte att fa stopp pa utslippen. Den svara ir sikerstilla att manniskor vagar stotta omstallningen. En
forutsittning for att kunna driva klimatarbetet 1 den hoga takt laget kriver, dr darfor en politik som tydligt
prioriterar minskade ekonomiska klyftor och skapar trygghet i omstillningen for alla. Genom var starka
prioritering av jamlikheten har darfér inget parti béttre forutsittningar att hantera och 16sa klimatkrisen dn
Socialdemokraterna.

Nir Sverige gjorde resan fran ett litet fattigt land nira polcirkeln till en av virldens frimsta vilfirdsnationer sa
var det just detta som gjordes. En strukturomvandling dir féretag som inte lingre var konkurrenskraftiga fick ga
1 konkurs samtidigt som staten och fackféreningarna garanterade tryggheten for arbetarna i tider av omstillning.
For trygga minniskor vagar. Den omstillning vi star infor nu kriver palitliga trygghetssystem och kraftfulla
gemensamma investeringar for att minska de klimatpaverkande utslappen, med prioriteringar ur en ekonomisk
analys som tar hinsyn till rittvisa och raidande maktstrukturer i samhillet. En gron férdelningspolitik om man sa
vill.

Detta ir utgangspunkten for en Socialdemokratisk klimatpolitik, dven pa lokal niva. Det innebir inte att varje
enskild dtgird kommer att gynna alla. Men helheten maste leda till ett rattvist utfall dir den som har mest ocksa
tar ett storre ansvar for omstillningen. En lyckad klimatomstallning kommer ocksa att ge oss alla en bittre stad
att leva 1. Luften blir 4n renare, tringseln pa gatorna minskar, fler platser i staden kommer gi att bada pa och
risken for kraftiga ovader, virmeboljor och 6versvimningar minskar. Folkhalsan blir battre.

Stockholm stads mal dr att minska utslippen av vixthusgaser till 2,2 ton per stockholmare till ar 2020, ett mal
som staden riknar med att na. Detta omfattar dock endast territoriella utslipp, dvs de utslipp som skapas inom
kommunens grinser. Det omfattar inte den konsumtion som stockholmarna eller den offentliga sektorn koper
fran resten av landet eller resten av virlden och det omfattar inte stockholmarnas flygresor, férutom de forsta
915 meterna uppat fran Bromma flygplats.



De storsta utslippen 1 Stockholm kommer fran virmeproduktion, transporter, bostadsbyggande, konsumtion
och avfallshantering. De storsta utslippsminskningarna 1 Stockholm de senaste decennierna kommer fran
utbyggnaden av fjarrvirmen. Att Stockholm var tidiga med att bygga ett omfattande tunnelbanenatverk har
ocksa bidragit till att de territoriella utslippen ir relativt liga eftersom all sparbunden trafik gar pa el. Eftersom
den nordiska elmixen bestar av en allt storre andel férnybar el har ocksa utslippen fran el minskat 6ver tid 1
Stockholm.

Nir det giller trafiken gar utvecklingen at fel hall. Nationellt bedomer Klimatpolitiska radet att Sverige med
dagens regelverk inte kommer att na malet om att minska utslippen fran transporter med mer dn 35 procent,
medan malet dr 70 procent till 2030. Stockholm ar den stad i Sverige dér storst andel nyttjar kollektivtrafiken
men antalet bilister 6kar mer 4n antalet kollektivtrafikresenarer i regionen.

Inte heller konsumtionsutslappen verkar ga nedat. En stockholmare konsumerar i snitt motsvarande fyra
jordklot, dvs. om alla méinniskor i virlden konsumerade lika mycket som en stockholmare skulle det kréivas fyra
planeter for att resurserna skulle ricka till. Denna konsumtion dr naturligtvis mycket ojamnt férdelad.
Exempelvis star 20 % av Sveriges befolkning f6r halften av utslippen fran flygresorna.

Eftersom offentlig konsumtion ingar i konsumtionsutslippen paverkas de ocksa av det omfattande
bostadsbyggandet. I Stockholm rader stor bostadsbrist, framfor allt pa hyresritter som manniskor utan kapital
har rad att efterfraga, dirfér maste vi fortsitta bygga mycket bostider under ling tid framéver. Dessa maste
dock byggas mer hallbart an hittills.

For att nd malet om att Stockholm ska bidra till att minska klimatpaverkan féreslar vi att vi prioriterar reformer
pa de tre omraden dir vara utslipp dr storst transporter, bostadsbyggande och konsumtion samt den
6vergripande styrningen i staden och regionen.

Pa manga omraden har Stockholm redan fattat viktiga beslut f6r att klimatomstéllningen ska lyckas. Det giller
exempelvis inférandet av obligatorisk matavfallsinsamling for verksamheter och privatpersoner, stora satsningar
pé cykelbanor i hela staden, strategier for att minska spridningen av mikroplast, klimatsamordnare i stadsdelarna
och inte minst beslutet att inféra en koldioxidbudget f6r staden. Sadana viktiga reformer som redan ar beslutade
och som vi Socialdemokrater stottar lyfter vi inte hir utan syftet med de prioriterade reformerna ar att peka ut
nista steg 1 arbetet.

Stockholmarna maste engageras 1 klimatomstillningen. Manga ar medvetna om situationen men vet inte hur de
kan bidra till en mer positiv utveckling. Allt fler stockholmare, inte minst manga ungdomar, har en god
kinnedom om klimatproblemen och ir beredda att arbeta aktivt f6r en hallbar omstillning. Deras engagemang
maste fangas upp av arbetarrérelsen pa olika sitt.

Bilen/Transporter (Mobilitet, rorelser i staden, smart stad)

Av de territoriella utslippen 1 Stockholms stad kommer hela 42 procent fran transporter och i regionen star
vigtrafiken f6r 50 procent. I Stockholms kommun 6kar utslappen fran transporterna frimst pga. Okningen av
litta lastbilar. Trafikverket har bedémt att om utslippen fran transporter ska minska med 70 procent till ar 2030
sa krivs forutom ett omfattande skifte till fossilfria drivmedel ocksa en minskning av transportarbetet med 10—
20 procent. Detta samtidigt som befolkningen kommer fortsitta 6ka. Det kriver alltsa en kraftigt 6kad
transporteffektivitet.

Kollektivtrafik dr ett smart sitt att 6ka transporteffektiviteten samtidigt som utslippen minskar och gatumiljon
blir trevligare nir tringseln minskar. Det dr dessutom en investering som framfér allt gynnar dem med ldgre
inkomster, 4ven om den dr bra for alla. Till skillnad frain om man ska resa i eget fordon kriver inte
kollektivtrafiken en stor investering frin den enskilda individen.

Men vi kan inte férvinta oss att manniskor staller bilen om bussen inte gar i tid och sparvagnen ir 6verfylld. Alla
stider med utbyggd kollektivtrafik har som ambition att 6ka andelen relativt bilismen, men utvecklingen gar inte
tydligt i den riktningen.



I Oslo har de dock lyckats. Det senaste decenniet har kollektivtrafikresorna okat med 63 procent och
kollektivtrafikresorna dr de senaste aren fler dn bilresorna. Oslo kommun uppger sjilva att detta beror pd en
langsiktig satsning med tydlig finansiering som gett fler avgangar och bittre tillforlitlighet. Darfor ska vi
prioritera att ha tit och snabb kollektivtrafik i vara stider.

Tunnelbanan ar det effektivaste kollektivfairdmedlet 1 Stockholm, men dven dir det inte ar maojligt att finansiera
en tunnelbaneutbyggnad maste det ga fort att ta sig med kollektivtrafiken. Da ér sa kallade BRT-bussar (Bus
rapid transit) med egna korfilt - bygg buss, tink tag - ett ypperligt komplement.

For att 6ka andelen kollektivtrafik 1 férhéllande till bilister, och inte bara att fler viljer kollektivtrafiken framfor
gang och cykel, krivs dven atgarder for att minska bilismen 1 omraden dir kollektivtrafiken ér ett alternativ.
Nagot som blev tydligt 1 och med inférandet av tringselskatten i Stockholm.

I Stockholms stad anvinds bilen framfor allt pa fritiden, for att ta sig till och fran aktiviteter och dylikt. En del av
dessa resor kommer inte att kunna ersittas med kollektivtrafik pa ett effektivt sitt. Darfor ar ett skifte till
tornybara drivmedel, elektrifiering, automatisering och delningstjanster viktigt. Ett for ensidigt fokus pa detta
riskerar dock att leda till 6kade trafikmingder och 6kad tringsel.

En genomsnittlig europeisk bil star parkerad 92 procent av tiden och kor 1 snitt 1,5 passagerare per resa. Men
med smart planering f6r fossilfria bilpooler skulle antalet bilar kunna minska kraftigt utan att ingreppet i
minniskors rorelsefrihet blir sarskilt stort.

Prioriterade fragor att driva:

e Prioritera investeringar i infrastruktur for hallbara transporter. De beslut om investeringar 1
infrastruktur som vi fattar idag har en inverkan pa vara utslipp under lang tid 1 framtiden. Darfér maste
vi sikerstalla att sidana beslut dr férenliga med klimatmalen. Pa lokal och regional niva ska vi redan nu
prioritera investeringar i gang, cykel och kollektivtrafik 6ver investeringar som leder till 6kade utsldpp.

e Bygg ut den sparbundna kollektivtrafiken. Bygg klart tvirbanan till Kista. Oka turtitheten i
tunnelbanan. Kér med ldnga tig pa helgerna. Lat tunnelbanan Fridhemsplan - Alvsjé gi hela vigen till
Fagersjo och tunnelbanan till Barkarby fortsitta tillbaka till Hjulsta. Bygg en ny tunnelbanelinje fran
Hisselby/Villingby via Bromma (flygplats) in till city. P4 sikt vill vi ha en ringled med tunnelbanan.

e En offensiv bussatsning i staden och regionen. Gor tydliga och pedagogiska busskartor sa att alla
litt vet vart man kan ta bussen. Infor busskorfilt pa alla bussgator i staden under rusningstid. Bygg ut
BRT-bussar pa befintliga vigar pa foéljande strickor: Varmdo-city, Tyreso-city, Eker6-Brommaplan,
Villingby - Kista, Skirholmen - Kista (nir forbifarten ar klar). Komplettera de snabba bussarna med
behovsstyrd/anropsstyrd kollektivtrafik i mindre titbebygegda omraden.

e Frys priset pa SL-kortet. Biljettpriserna i kollektivtrafiken har 6kat i betydligt snabbare takt dn
bensinpriset de senaste aren. For att alla Stockholmare ska ha rad att vilja kollektivtrafiken ska
kapacitetstkningen finansieras med skattemedel och priset pa SL-kortet frysas.

e Frimja bilpooler och delningstjinster f6r persontransporter. Sink p-normen f6r dem som bygger in
fossilfria bilpooler i bostadshus. Pa sikt vill vi att bilpoolen kan inga som en del av SL-kortet. Arbeta f6r
att det blir méjligt f6r kommuner att upplata allman mark till sirskilda parkeringar for fossilfria
bilpooler.

e Anvind digitaliseringen ritt. Nya tekniska 16sningar kan fa flera tinkbara effekter pa trafik och
transporter. Utred hur digitalisering kan anvindas i kommun och region for att frimja ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur, mindre tringsel och for att frimja mer hallbara transporter.

e Gor SL-kortet till ett mobilitetskort. Det ska var enkelt for stockholmarna att vixla mellan
kollektivtrafik, elscooter, elbil, osv. For att det ska fungera 1 praktiken maste regionen och kommunen ta
en offensiv roll 1 att sikerstilla att olika delningstjdnster ér tillgangliga utan att skapa oordning i staden.



Alla dessa mobilitetstjanster ska kopplas till ett gemensamt kort.

o Infor kollektivtrafik- och samakningskorfilt pa alla motorleder/motorvigar i staden. Ensamma
forare 1 SUVar far lamna plats at manniskor som viljer att samaka. Pa Essingeleden och pa Forbifarten
innebir detta att ett filt kommer vikas 4t BRT-bussar och ett filt kommer att vikas 4t samakning. Ovriga
transporter far samsas pa de tva aterstaiende korfalten.

e Styr bort privatbilismen fran titbebyggda delar av staden. I innerstaden, niarférort och manga
forortscentrum finns alla mojligheter att valja kollektivtrafik eller gang for att transportera sig. Med
minskad tringsel och bilism kommer det ocksa bli tryggare for fler att cykla. Fler gator ska bli bilfria.
Priset pa gatuparkeringen ska hojas och parkeringsytorna ska bli farre for att styra parkeringen till
garagen.

e Minska varutransporterna genom samlastningscentraler. Transporterna av gods har de senaste aren
okat mer dn
godset, vilket visar att vi har en ineffektiv godstransport. Delvis drivet av direktleveranser hem. 1
Stockholm ska det bli obligatoriskt med samlastning sa att vi far effektiva och fossilfria transporter i hela
staden.

e Infor ett regionalt f6rbud av forsiljning av fossila drivmedel 2030. Om minniskor ska hinna stilla
om kravs ungefir 10 ars forvarning innan ett férbud trider i kraft, dirfor 4r detta beslut mycket
bradskande. Om reduktionsplikten hojs till 100 % kommer detta i praktiken inte drabba niagon enskild
bildgare. Stockholm maste ocksa fa anvinda tringselavgiften och parkeringsavgifterna for att gbra det
dyrare att kéra med fossila drivmedel 1 staden 1 nértid for litta och tunga lastbilar.

Bostaden/Bygga stad (Framst bostader/byggnation samt vatten, luft
och narmiljo)

Klimatpaverkan frin bygg- och anlidggningssektorn i Sverige uppgir till cirka 15 miljoner ton koldioxid per ar,
nér import och indirekta effekter inkluderas. Det dr mer dn utslippen fran alla personbilar, lastbilar och bussar
tillsammans. Inkluderar vi dven uppvirmning landar koldioxid-utslippen pa 22 miljoner ton per ar.

Medan utvecklingen har gatt snabbt vad galler minskad klimatpaverkan i driftsfasen genom exempelvis
energieffektivisering, sa har den i princip statt stilla eller till och med 6kat i byggprocessen. Dirfoér har
férdelningen av en byggnads klimatpaverkan forskjutits till produktionsfasen. Om tillginglig teknik och metoder
anvindes i all nyproduktion skulle utslippen 1 byggfasen kunna minska med hilften redan idag enligt IVL.

Tillverkning av byggmaterial star f6r majoriteten, omkring 80 procent, av byggskedets klimatpaverkan, medan
transporter till byggarbetsplatsen och sjilva byggproduktionen tillsammans utgér omkring 20 procent. I bade
bygg- och anliggningsprojekt bidrar cement i betong tillsammans med stél till en stor andel av ett projekts
klimatpaverkan.

Samtidigt maste dven energieffektiviseringen fortsitta. I Stockholm star vi nu infor effektbrist 1 elndtet och
samtidigt virms 25 procent av regionens fastigheter upp av el. Genom att styra om sa att en dnnu storre andel
virms upp av fjirrvirme kan elen istillet anvindas till andra saker. Fler av regionens fjarrvirmeverk skulle ocksa
kunna byggas om till kraftvirmeverk. Detta tillsammans med solceller édr det effektivaste sittet for staden och
regionen att 0ka den lokala elproduktionen och didrmed minska risken for effektbrist.

Prioriterade fragor att driva:

e Stadsplanera klimatsmart. Bygg tita stadsdelar med varierade funktioner sa som skolor, idrottsytor
och mataffirer. Etablera kollektivtrafik vid forsta inflyttning. Optimera bebyggelsen sa att fjarrvirmen
kan anvindas maximalt och t.ex. kylanldggningar kan aterféra virme till fjarrvirmenitet. Bygg
klimatsmarta och energieffektiva bostider och fastigheter. Sikerstall park och gronytor som kan ta



tillvara nederb6rd och fungera kylande vid virmebdljor.

Still livscykelkrav i markanvisningarna i Stockholm. Stérst mojlighet att minska klimatpaverkan
fran en byggnad eller anlidggning dr genom beslut 1 tidiga skeden. En viktig del dr dérfor att beakta
klimatfragan vid planering och markanvisningar. Genom att stalla krav redan 1 markanvisningen kan
staden driva pa teknikutvecklingen av bade hallbara fastigheter och mot en fossilfri byggindustri.
Livscykelkraven ska sedan finnas med i hela planprocessen.

Anvind masshanteringsplatserna i regionen. Vid byggande behévs massor och tiktmaterial, och
samtidigt genererar byggande nya massor och entreprenadberg. Aven om behov av nya massor och
generering av schaktmassor inte alltid matchar varandra finns stor potential for att ateranvinda och
atervinna mer massor an idag. Idag ateranvinds endast ca 10 procent av sand, grus och morin pa
byggarbetsplatsen. Regionen maste ta ett ansvar for att samordna tillgang och efterfragan pa massor.

Tillat tyngre massgodstransporter. En forindrad lingdbegrinsning sa att massgodstransporter tillats
med fordon upp till 15 meter, i stillet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet transporter av
massgods kan reduceras med hela 48,3 procent.

Minska klimatpaverkan av befintliga bostider. Det dr mycket viktigt att det stills hoga krav pa
miljomissig hallbarhet pa de nya bostider som produceras. Lika viktigt 4r det att minska klimatpaverkan
av det befintliga bestindet. Ge de allménnyttiga bostadsbolagen i uppdrag att se Gver sin klimatpaverkan,
och still skarpa krav pa utslippsminskningar. Skapa incitament f6r privatigda fastighetsigarna att gora
detsamma.

Sitt kalkylrintan till halva statslinerintan for att bedéma atgirder for klimatanpassning och
energieffektivisering. Klimatanpassning av en fastighet innebir en ldg risk eftersom det okar
sannolikheten att fastigheten kan fungera under hela sin livslingd, som mycket vil kan vara 6ver 100 ar
beroende pa vad det ar for fastighet. Darmed borde kalkylrintan f6r klimatanpassning och
energieffektivisering av fastigheter sinkas sa att fler investeringar blir Ionsamma.

Oka omstillningsengagemanget — lokalt klimatkliv och folkbildningsstd. Genom att involvera
foreningsliv 1 praktiskt omstillningsarbete kan vi ”synliggra” omstallningen. Vi vill att stadens
milj6férvaltning 1 samarbete med agenda 2030radet ges uppdrag att stotta omstillningsprojekt i
lokalsamhillet. Det kan vara odlingar eller andra klimatanpassningar i bostads- och hyresgistféreningar
men det ska drivas av stockholmarna. Parallellt ska bildningstérbunden 1 Stockholm fa st6d for att skapa
kunskap om klimatfragan och omstillningen.

Biffen/Konsumtionen (kladerna, maten, flygresorna)

De konsumtionsbaserade utslippen dr svara att mata men Naturvardsverket uppskattar dem till cirka 10 ton per

person och ar. En tredjedel av dessa kommer frian offentliga investeringar och konsumtion och resterande fran
hushallen.

For att na malet att stoppa temperaturokningen under tva grader krivs att dven de konsumtionsbaserade

utslippen minskar. De totala utslippen maste ar 2050 vara under ett ton per person i varlden. Idag slipper en
genomsnittlig svensk alltsa ut mer an tio ganger sa mycket.

Utsldippen maste minska bade genom att andra linder tar sitt territoriella ansvar och minskar den fossila

produktionen, men ocksa genom att vi i Stockholm konsumerar annorlunda.

De storsta utslippen fran hushallen bestar av transporter, livsmedel och boende, men dven klidder och skor star
for stora utslipp. Enligt FN:s handelsorgan UNCTAD skapar kladindustrin mer utslipp globalt an flyget och
sjofarten tillsammans. Stockholmarnas konsumtionsmonster maste forindras och skifta till mer kvalitet, aterbruk
och fossilfria tjanster.



Offentlig sektor kan ha en stor paverkan pa utslippen fran livsmedel. Genom tydliga klimatkrav i
upphandlingarna kan kommunen och regionen minska utslippen fran livsmedlen i verksamheten och paverka
aktorerna pa marknaden att arbeta med klimatsmartare kost. Det arbetet leder dessutom till att f6rindra normer
som paverkar dven den privata livsmedelskonsumtionen pa sikt.

Enligt Stockholms milj6forvaltning innebir bara stockholmarnas arliga flygresor drygt ett ton utslipp av
vixthusgaser per person och ar, det dr mer dn utslippen fran vigtrafiken 1 staden. Den allra storsta delen beror
pa utrikesresor, det dr ocksa de utslippen som 6kar medan utslippen fran inrikes flygresor varit konstant det
senaste decenniet.

Prioriterade fragor att driva:

¢ Konsumtionsbaserade utslidpp ska riknas och foljas upp arligen. Idag finns exempelvis i regionen
ett mal om att minska de konsumtionsbaserade utslippen, men det gors ingen uppfoljning av
stockholmarnas konsumtionsutslapp. Matt och uppféljning ska inforas.

e Alla upphandlingar ska vara hallbara — vision 100 procent hillbar upphandlingspolitik. Dar det
ar mojligt ska staden och regionen ha fossilfrihet som krav i upphandlingar och dir det dnnu inte ér
mojligt ska krav som bidrar till minskade utslipp och teknikutveckling stillas. Visionen maste vara en
upphandlingspolitik som dr 100 procent hallbar. Det innebir att upphandlingarna ocksa ska vara socialt
hillbara och alltid krava kollektivavtal eller kollektivavtalsliknande villkot.

e Grona obligationer. Genom att lana 1 grona obligationer far lantagaren ligre ronta for investeringar
som leder till minskade klimatutsldpp. Detta har anvints i regionen och ska anvindas av bade staden
och regionen for att mojliggora storre investeringar.

e Koldioxidmatt pa alla matinkdp. Utslippen fran livsmedel ska successivt minska och matsvinnet
minimeras. Maten i kommunens och regionens verksamheter ska vara god, naringsriktig och hallbar.
Djurproduktionen stir idag f6r 15 procent av de globala utslippen och 1 Sverige behover utslappen fran
jordbruket minska kraftigt. For att minska var totala paverkan behover vi férindra normer. Med
klimatmatt pa maten kommer kosten huvudsakligen att vara vixtbaserad, men den kommer ocksa kunna
kompletteras med animaliskt protein och smaksittning f6r dem som sa 6nskar.

e Fritidsbibliotek och sportotek. Utveckla biblioteken som koncept - 6ppna leksaksbibliotek, sportotek
och vidga bokbibliotekens 6ppettider och verksamhet 1 syfte att na fler och mojliggéra for att leksaker
och idrottsredskap kan dteranvindas av manga barn.

e Ligga ned Bromma flygplats. En nedliggning av Bromma flygplats innebir att de territoriella
utslippen fran flyg i Stockholms stad férsvinner helt. Staden och regionen ska ocksa anvinda sina
informationsinsatser for att sprida kunskap om utrikesflygets klimatpaverkan samt klimatkompensera de
flygresor som gors av stadens och regionens medarbetare. Stadens och regionens resepolicys uppdateras
sa att miljoaspekten vager tungt vid beslut om resor samt att krav stills om att endast resa med aktorer
som har kollektivavtal.

Fran ord till handling - Styra mot klimatmalet och inriktningar

Forskningen ér glasklar om liget och malen att vi ska minska vara klimatpaverkande utsliapp ar tydliga, men dnda
gar det alldeles for langsamt. Utslippen 1 Stockholmsregionen mas?) minska med atta till tio procent per ar om
vi ska na malet om netto-noll 2045. Dit dr det langt kvar, dirfor maste styrningen forindras.

En anledning till att utslippen inte minskar i den takt som vi demokratiskt har beslutat att de ska ar for att det
finns malkonflikter. Detta dr tydligt pa trafikomradet. Forskningen dr entydig med att investeringar i vigar 6kar
utslippen, samtidigt investerar vi just nu 1 Forbifart Stockholm. Den nya motorvigen kommer 6ka effektiviteten
av transporter forbi staden och mellan sydvistra och nordvistra Stockholm. Forbifart Stockholm ligger alltsa i



linje med malet att 6ka transporteffektiviteten och minska traingseln men gar pa tvirs med malet om att minska
klimatpaverkan. Dessa malkonflikter maste alltid synliggéras.

Utsldpp skapas 1 alla offentliga verksamheter och klimatpéaverkan kan inte 16sas av en forvaltning 1
linjeorganisationen. Det maste vara ett ansvar som delas av alla och kompetensen maste finnas 1 alla
forvaltningar.

I Sverige har temperaturen enligt SMHI 6kat med i snitt 1,7 grader. 2 grader for virlden innebir darmed
troligtvis betydligt mer i Sverige. Det kan jimforas med sommaren 2018 som var 1-4 grader hégre dn normalt
beroende pa var i landet man jimfér. Aven om vi lyckas na det globala malet om max 2 grader maste Sverige
alltsd rusta sig for ett klimat med mer extremvider, fler 6versvimningar, fler torrperioder och mer intensiva
virmeboljor. Darfor maste vi klimatanpassa vart samhille.

Effektbristen riskerar att forsvara omstallningen. En stor del av omstallningen till ett klimatsmart samhalle
bygger pa elektrifiering. Manga fordon beraknas drivas pa el 1 framtiden och alla smarta l6sningar som
digitaliseringen erbjuder bygger pa stindig tillgang till elektricitet. Idag finns ingen som har ansvaret for att
sikerstilla att det finns effekt.

Prioriterade fragor att driva:

e Klimateffekter i alla tjdnsteutlatanden. For att alla ska ta ansvar f6r utslippsminskningarna och for
att malkonflikter tidigt ska synliggoras ska alla tjansteutlatanden i staden och regionen redogora for
klimateffekten av framlagda forslag.

e Ta fram en klimatanpassningsplan. Vi kommer att beh6va 6kad kapacitet f6r kraftiga skyfall, skydd
for vira vattentikter och beredskap for langvariga virmeboljor. Det behévs en regional plan med tydligt
utpekade ansvar.

e Infér en regional energiforsérjningsplan. Vi en vixande stad och en strukturomvandling som bygger
mycket pa elf6rsorjning. Det beh6vs en sammanhallen strategi for att sakerstilla att vi inte riskerar
aterkommande situationer med effektbrist.






a>
Q

<

Socialdemokraterna
| STOCKHOLM

www.socialdemokraterna.se
info@stockholm.socialdemokraterna.se



	Bakgrund
	Bostaden/Bygga stad (Främst bostäder/byggnation samt vatten, luft och närmiljö)
	Biffen/Konsumtionen (kläderna, maten, flygresorna)
	Från ord till handling - Styra mot klimatmålet och inriktningar


